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4 ВВЕДЕНА ВПЕРВЫЕ
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ГосуларственнаrI система обеспечения единства измерений.

Система железнодорожного контроля показателей развески l сждк.р-01.000.000мп
подвижного состава СЖДК.Р.
Методика поверки.

Срок введения в действие /./ ,.a-r-l 20lб г.

1 НАЗНАЧЕНИЕ И ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

Настоящая методика (да.гlее - МП) распространяется на Систему железнодорожного
контроля показателей рiввески подвижного состава СЖДК.Р (да.пее система)
предншначенную для измерений нагрузки от колеса (колесной пары) и массы единиц
железнодорожного подвижного состава (далее - ПС), в том числе локомотивов, мотор-
вагонных, самоходньгх и прочих единиц ПС, а также для автоматического контроля показателей

развески в движении.
Настоящая методика устанавливает процедуру первичной и периодической поверок

системы.
Интерва-гt между поверками - 1 год.

2 НОРМАТИВНЫЕ ССЫЛКИ

В настоящей методике использованы ссылки на следующие документы:

3 ОПЕРАЦИИ ПОВЕРКИ

3.1 При проведении поверки системы выполняют операции, указанные в таблице 1.

Таблица l

Приказ Минпромторга
России от 02.07.2015 г.

J\ъ 18l5

Об утвержлении Порядка проведения поверки средств измерений,
требования к знаку поверки и содержанию свидетельства о поверке

гост 8.021-20l5 ГСИ. Государственнtu поверочнzuI схема для средств измерений
массы

гост р 8.598-2003 ГСИ. Весы для взвешивания железнодорожньж транспортных
средств в движении

гост 8.663-2009 ГСИ. Госуларственнzul поверочнаrI схема для средств измерений
силы

гост 12.2.00з-91 Система стандартов безопасности труда. Оборулование
производственное. общие требования безопасности

гост OIML R 76-1-
20l 1

ГСИ. Весы неавтоматического действия. Часть 1. Метрологические
и технические тоебования. Испытания.

гост OIML R 1l1-1
2009

ГСИ. Гири классов Е1, Ez, Ft, Mt, Mt_z, Mz, Мz-з и Мз.Часть l
метрологические и технические требования.

Наименование операции
Номер

пункта МП

Проведение операции при

первичной
поверке

периодической
поверке

Внешний осмотр 8.1 Да Да

Опробование 8.2 Да !а
Проверка идентификационньIх данньгх ПО 8.3 Ща .Ща



Наименование операции
Номер

пункта МП

Проведение операции при

первичной
поверке

периодической
поверке

Определение метрологических характеристик: 8.4

Определение систематической составляющей
абсолютной погрешности измерения нагрузки от
колеса (колесной пары) единицы Пс

8.4.1 Ща Да

Определение среднего квадратического отклонения
случайной составляющей относительной погрешности
измерения нагрузки от колеса (колесной пары)
единицы ПС

8.4.2 !а Нет

опоеделение погрешности взвешивания единицы Пс 8.4.3 Да Нет

З.2 Если при выполнении, хотя бы одной из операций, выявлено несоответствие

устt}новленным требованиям, поверка приостанавливается, выясняются и устраняются причины
несоответствия, после этого повторяется поверка по операции, по которой выявлено
несоответствие.

З.З В случае повторного вьuIвления несоответствия установленным требованиям
поверка прекращается, система бракуется.

4 СРЕДСТВА ПОВЕРКИ

4.1 При проведении поверки должны быть применены следующие основные средства
поверки и вспомогательное оборудование:

- этilлон единицы силы 1-го рzвряда по ГОСТ 8.663-2009 машина
силовоспроизводящiш, диапi}зон измерения от 10 до 150 кН, пределы допускаемого значения
относительной погрешности +0,02 О/о;

- эталон единицы массы 4 разряда по ГОСТ 8.021-2015 - гири этчlлонные общей массой
до 100 т, класса точности Mt_z по ГОСТ OIML R l11-1;

- контрольные весы среднего класса точности по ГОСТ OIML R 76-1, наибольший
предел измерений не менее 150 т;

- устройство для калибровки рельсовьж датчиков УК,Щ-20, входящее в комплект
системы;

- контрольные вагоны (в качестве контрольньtх вагонов могут использоваться единицы
ПС, в том числе локомотивы, мотор-вагонные, счlмоходные и прочие единицы ПС);

- испытательный cocTtlB по ГоСТ Р 8.598.
4.2 Указанные в 4.1 этitлоны должны быть аттестованы и иметь действуюrцие

свидетельства об аттестации, средства измерений должны бьrгь поверены и иметь действующие
свидетельства о поверке.

4.3 Контрольные единицы ПС должны быть исправны. У контрольных единиц ПС не
допускается н€}личие следующих дефектов:

- ползунов (выбоины, выщербины) глубиной более 1 мм наповерхности катания колес,
- повреждений поверхности катания колеса, вызванных смещением металла (<навар>)

высотой более 1 мм,
-разницы диzlметров колёс в одной колёсной паре более 5 мм.
Проверку и вьuIвление дефектов осуществляет владелец системы в соответствии с

<Инструкцией по осмотру, освидетельствованию, ремонту и формированию вагонньIх колесных
пар> Nч IJВlЗ429.

5 ТРЕБОВАНИЯ К КВАЛИФИКАЦИИ ПОВЕРИТЕЛЯ

5.1 К проведению поверки допускаются лица из числа специЕlлистов, обученных в
качестве поверителей, работающих в организации, аккредитованной на право поверки Си в



' соответствующей области, и ознакомившиеся с СЖДК.Р-01.000.000 РЭ <Система
= железнодорожного контроjIя показателей развески подвижного состава СЖДК.Р. Руководство

по эксплуатации) (далее - Руководство по эксплуатации) на систему и настоящей МП.
5.2 Исполнитель должен иметь нЕlвыки работы на персонЕ}льном компьютере (далее -

ПК) под управлением операционной системы семейства Windows.

б ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ

6.1 При проведении поверки системы к работе допускчlются лица, прошедшие
инструктаж по технике безопасности при работе с электроустановками напряжением
до 1000 В.

6.2 .Щолжны быть собтподены общие прzlвила техники безопасности в соответствии с
требованиями ГОСТ l2.2.00З-9l, а также требования безопасности и меры предосторожности,

указанные в эксплуатационной документации на поверяемую систему и применяемое
вспомогательное оборудование, а также требования безопасности на предприятии, на котором
эксплуатируется система.

6.3 При проведении поверки должны соблюдаться условия безопасности на
железнодорожном транспорте.

7 УСЛОВИЯ ПОВЕРКИ И ПОДГОТОВКА К НЕЙ

7.1 При проведении поверки соблюдают следующие условия:
- температура окружающей среды, ОС:

- для ГПУ и линии связи от минус 10 до плюс 40;
- для ПК и периферийного оборудования от плюс 15 до плюс 30;
- питание от сети переменного тока:

- напряжение, В от 187 до242;
- частота, Гц от 49 до 51.

7.2 Система перед проведением поверки должна быть вьцержана во включенном
состоянии не менее 30 минуг. Перед начi}лом поверки проводят все необходимые регламентные
работы, указанные в рЕвделе 2.5 Руководства по эксплуатации.

7.З Масса грузов и их расположение в контрольном вагоне не должны изменяться в
процессе проведения серии измерений при поверке.

7.4 При выполнении поверочньш работ допускается регистрировать результаты
измерений, используя сервисные функции системы, в том числе заносить эти результаты в базу
данных и распечатывать соответствующие протоколы измерений.

7.5 Подъездные пути должны соответствовать требованиям, приведённым в l.З,1
Рlководства по эксплуатации. Соответствие зоны взвешивания требованиям эксплуатационной
документации, должно подтверждаться протоколilми, представленными владельцем системы.

8 ПРОВЕДЕНИЕ ПОВЕРКИ

8.1 Внешний осмотр
8.1.1 Проверяют соответствие комплектности системы требованиям 1.4 РЭ.
8.1.2 Проверяют маркировку системы на соответствие требованиям 1.7 РЭ.
8.1.3 При внешнем осмотре системы проверяют:

- отсутствие видимьtх повреждений сборочных единиц системы;
- целостность соединительньIх кабелей питания и связи;
- нчtличие зчtземления.

8.2 Опробование
8.2.1 Включают ПК, блок питания ГПУ, запуск.lют ПО в соответствии с 2.5

Руководства по эксплуатации и вьцерживают систему во включенном состоянии
не менее 30 мин.



8.2.2 Перел проведением измерений в соответствии с 2,6.2 Руководства по
эксплуатации проводят диагностику измерительньIх каналов.

8.2.3 Проверяют рабоry системы. Через ГПУ должен проехать ПС со скоростью около
10 км/ч. На экране монитора должны отобразиться результаты измерений осевых нагрузок,
массы, расстояния между смежными осями и скорость движения единиц ПС. При этом
проверяют дискретность показаний (чену деления). Щена деления измерения массы единицы
ПС d, должна быть 0,1 т, цена деления измерения нагрузки от колеса (колесной пары) единицы
ПС d, должна быть 0,5 кН.

Результаты измерений выводят на принтер. Напечатанная информация должна
совпадать с покrваниями монитора.

8.2.4 Проверяют работу дополнительных сервисных функций системы согласно
требованиям, указанным в 2.6.3 Руководства по эксплуатации.

.Щопускается совмещение проверки работоспособности с другими операциями поверки.

8.3 Проверка идентификационньш данных
8.3.1 При вкJIючении системы автоматически выполняется проверка целостности и

подлинности метрологически значимой (МЗ) части программного обеспечения (ПО). Пр"
вьuIвлении нарушений в МЗ части ПО, на экран монитора ПК выводится сообщение о характере
нарушений и работа Системы блокируется.

Проверяют идентификационные данные МЗ части во время работы ПО в главном окне
в меню кСервис/Сведения о системе>. Полученные идентификационные данные ПО должны
соответствовать укванным в таблице 2.

8.4 Определение метрологических характеристик
Метрологические характеристики измерений нагрузок от колес (колесной пары) единиц

ПС системы С]КДК.Р представлены в таблице 3.

Таблица 2

Идентификационные данные (признаки) Значение
Идентификационное наименование ПО Система железнодорожного контроля

показателей развески подвижного состава
сждк.р. Программное обеспечение

Номер версии (идентификационный номер)
по

Vl.1

I]ифровой идентификатор ПО (CRC-32) ипм Client
4686Cl7C 17вАзА09

Таблица 3

Наименование характеристики Значе-ние
Единица

измерения

Наибозъшпй предел измереншI (Мах) н,гр}зки от колеса (колесной пары) 150 (300) кН
Ншпленьппй IIDедел измерения [Min) нагрузки от колеса (колесной пары) l0 (20) кН

Цена деления 0,5 кН
Пределы доrrускаемой систематической составляющей абсолютной
погрешности измерения нагрузки от колеса (колесной пары) +0,з (*0,6) кН
Предел допускаемого среднего квадратического отклонония
случайной составляющей относительной погрешности измерения
нагрузки от колеса (колесной пары):
- в интервале нагрузок от Min до 35 % Мах вкJIюч.

- в интервtlле нагрузок св. 35 %о Мах до Мах вкJIюч.

0,5
(1,0)
0,5

(1.0)

% от 35 о/о Мах
0/о ОТИЗМеРrШО-

ю значения



,Щиапазоны измерений массы
допускаемых погрешностей измерений

единиц ПС в движении
представлены в таблице 4.

системы СЖДК.Р, пределы

Таблица 4

Наименование характеристики Значение
Единица

измерения
Наибольший предел взвешивания (НПВ) 30,m т

наименьший ппедел взвешивания (нмпв) 4,0 т
цена деления 0,1 т
Пределы допускаемой погрешности взвешивания единицы ПС:
- в интервале от НмПВ до 35Yо НПВ включ.

- в интервале св. 35% НПВ

*0,25

+0,25

Yо от 35Yо
нпв
о/о от

измеренного
значения

Примечание: m - число колесных пар единиц ПС, шт.

8.4.1 Определение систематической составляющей абсолютной
погрешности измерения нагрузки от колеса (колесной пары) единицы ПС

8.4.1.1Определение систематической составляющей абсолютной погрешности
измерения нагрузки от колеса единицы ПС провести с помощью эталона единицы силы l-го

разряда по ГОСТ 8.640-2014 (далее - машина силовоспроизводящая) и устройства для
калибровки датчиков УКД-20 (далее - устройство УКД-20), которое входит в состав системы и

представляет собой имитатор колесной нагрузки на рельсовый датчик. Устройство
представляет собой переносную конструкцию, монтируемую на любом участке рельса,
состоящую из рамы, датчика силоизмерительного тензорезисторного U2B (далее -датчик U2B,
Госреестр JФ 17988-04, производства Hottinger Baldwin Messtechnik GmbH, Германия) с

индикаторным модулем типа WE21l0 и домкрата.
8.4.L2 Калибруют датчик U2B на машине силовоспроизводящей. Для этого

устанавливают датчик U2B устройства УКД-20 в машину силовоспроизводящуIо, согласно
эксплуатационной документации, и включают в сеть индикатор датчика.

На силовоспроизводящей машине проводят нагружение датчика U2B, последовательно
задавiul значения 10, 50, 100, l50 кН, в каждой точке дожидаются установления стабильных
показаний, записывают покtвания машины и вьIходного сигнала датчика U2B в ньютонах. В
обратном порядке проводят рtх}гружение датчика. ,Щля каждого значения нагрузки находят
поправку pi(Fa), Н, по формуле arТ)-ry-ry,
где Fr1, F61 - покtвания машины силовоспроизводящей и выходной
соответственно, полученные при нагружении, Н;

F.т, Fо1 - покЕвания машины силовоспроизводящей и выходной
соответственно, полученные при разгружении, Н;

i - порядковый номер нагрузки (l0, 50, 100, l50 Н).
8.4.1.3 Устанавливают устройство УКД-20 на рельсе таким образом, чтобы

нагружающ€ш опора находилась в геометрическом центре датчика системы между
тензорезисторными розетками в соответствии с рисунком 1. Включают в сеть индикатор

устройства УКД-20.
Регулировочной гайкой выбирается зtвор между рельсом и опорой датчика. ,Щавление

масла в домкрате должно быть сброшено, опора датчика не должна давить на головку рельса.
Индикатор должен показывать "0".

Оператор, располагающийся в месте установки компьютера с предустановленным
прогрtlммным обеспечением, должен перевести программу Client, отвечающую за связь с
контроллерами соответствующей линии датчиков, в сервисный режим как указано

(1)

сигнЕIл датчика U2B

сигнал датчика U2B



в 5.3 СЖДК.Р-01.000.000И2 <<Системы железнодорожного контроJIя покtLзателей развески
подвижного состава СЖД{,Р. Прграммное обеспечение СЖДК.Р Описание црименениrD).

Переносная рама

Датчк U2B

Нагружающirя опора

Теrворезисторные

розетки датчика
системы

Рисунок 1 - Установка устройства УК.Щ-2а на рельсе

8.4.1.4 Прошелура измерний начинается с записи нупевых покaваниЙ реJьсового
датчика в отсутствии нагрузки. Затем, закрыв предваритеJьно перепускной кJIапан домкрата,
вручную прводят нагружение датчика до значения l0 Н, фиксируют значения с индикатора

устройства УКД-20. Посрелством радиосвязи шередают эти покtlзания оператору, который
производит запись показаний системы Fu в базу данных. Используя поправку, полученную в
8.4.1.2, пересчитывают и записьIвают значение нагрузки с индикатора F6.

8.4.1.5 Повторяют 8.4.1.4 дJIя значений нагрузки 50, 100, l50 кН.
8.4.1.6,,Щля всех дат.шков системы прводят 3 серии нагружений согласно 8,4.1.3 -

8.4.1.5.
8.4.I.7 Опрелеллот систематическую составляющую абсолютной погрешности дJuI

каждого измерения по формуле
Д.ij= Furj-Fatj,

где Дс - систематическtш составJUпощая абсолютной погршности измерения нагрузки, Н;
j - порядковый номер датчика системы (от I до 8);

i * порядковый номер нагрyзIOr,
Fu - среднее арифметическое значение нагрузки датчика системы, кН;
Fб - среднее арифметическое значение нагрузки датчика u2B устройства с учетом поправки

(8.4. i.2), кН,

8.4.1.8 Полученные значени" Aou не доjDкны превышать соответствующих пределов,

ука:tанных в таблшде 3.

(2)



8.4.1.9 Если требование 8.4.1.8 не выполняется, то результат поверки считают
отрицательным, поверку прекращают. Отрицательные результаты поверки оформляют согласно
требованиям 9.3 настоящей МП.

8.4,2 Определение среднего квадратического отклонения случайной
составляющей относительной погрешности измерения нагрузки от колеса
(колесной пары) единицы ПС

8,4.2.1 Определение среднего квадратического откJIонения случайной составляющей
относительной погрешности проводят при двух значениях нагрузки контрольных единиц ПС:
до 35 0/о Мах, свыше 35 % Мах.

8.4.2.2 Провести б проезлов контрольной единицы ПС с требуемой нагрузкой в

двустороннем режиме на скорости до 10 км/ч. При кажлом проезде система фиксирует среднее
арифметическое значение нагрузки от колеса F*, Н. Результат измерения в автоматическом

режиме сохраняется в базе данньж ПО.
8.4.2.З Определяют среднее квадратическое откJIонение случайной составляющей

относительной погрешности измерения нагрузки от колеса (колесной пары) единицы ПС,
БK(Sx), О/о, каждого колеса k при нагрузке до 35 ОЙ Мах по формуле

бt(S") = о"r_оr&' 100,

где k - порядковый номер колеса;
Мах - наибольший предел измерения нагрузки от колеса единицы ПС (таблица 3), Н;
sxk - среднее квадратическое отклонение измерения нагрузки от колеса за б проездов,

вычисляемое по формуле

Sхt =

(3)

где i - порядковый номер проезда (от l ло 6);
FxKi - значение нагрузки, полrIенное системой за i-тый проезд, Н;

П - среднее арифметическое значение нагрузки за б проездов, Н.
8.4.2.4 Определяют среднее квадратическое откJIонение случайной составляющей

относительной погрешности измерения нагрузки от колеса (колесной пары) единицы ПС,
EK(Sx), 0й, каждого колеса k при нагрузке свыше 35 % Мах по формуле

(4)

(5)

пределов,

указанных в таблице З.

8.4.2.6 Если требование 8.4.2.5 не выполняется, то результат поверки считают
отрицательным, поверку прекращают. Отрицательные результаты поверки оформляют согласно
требованиям 9.3 настоящей МП.

8.4.3 Опрелеление погрешности взвешивания единицы ПС
8.4.3. l Повагонное взвешивание контрольных вагонов
Условно истинное значение массы расцепленньD( контрольных вагонов определить

методом статического взвешивания на контрольньIх весах с рiвными уровнями загрузки
вагонов: порожние, с частичной загрузкой, полностью груженые.

8.4.3.2 Определение погрешности весов при взвешивании в движении единицы ПС
8.4.З.2.| Все прочедуры взвешивания должны начинаться с такого места установки

контрольного вагона, чтобы расстояние до системы СЖДК.Р позволяло вагону достичь и
поддерживать постоянную скорость испытания во время каждого испытания в режиме
взвешивание в движении.

Все проезды должны проходить на рабочих скоростях, кроме того должно быть
произведено по одному испытательному проезду со скоростью равное или близкой к:

бt(s") - У. 100.
FxK

8.4.2.5 Полученные значения Бк(Sх) не должны превышать соответствующих

]0



- максимаJIьной рабочей скорасти vmri;

- мшtимальной раfuчей скорости чпiп;

- скорсти, лр€дtlолаmемой к использоваttию в месте устzшовки.
При провелепии поверкп допускается использоватъ Ее менее пяти контрJъцых вагоЕов

с дtaшазоtlом наФ}зок от порожЕего до полностью гр}хепвого вагона, Д]u определевия
поrрешпости системы фшrcЕруот ве менее пяти показадrй массы кiDкдого коцтроJIьвого
мгоЕа. Дрижеllие вагоЕов прводrтся в двусторвцем кrправлевии.

8.4,3.2.2 Огносггаъщrо погрешность 6". %, лрв взведIпваяии калtдого коЕтрльного
мгоЕа в дlапазоне от цацмеЕьшего предела взвецивация gдиttицы ПС (НмПВ) свстемы
до 35 о/о наибольшего прсдела взвешивани,r единицы Пс (нПВ) системы вклюtmтеJIьяо

рс.счrrтывают по формуле
6" = о..о*ДсДа!. 

too, (6)

где М, - зЕачеflие мllссы iтого коrгrрольного вагон& опредедеЕное систсмой СЖ!К. т;
lйi - дейfiвrгельвое зЕачевие массы i-того коrгrрльяоIо вагон& определеtlное на

l(оltтр,пьяых вес{ц, т.
8.4.3.2.3 ОгносtггельЕr,ю поrрешность 6., %. при взвеrlrцвании каrtцого коЕтроrьвого

мгопа в диап!lзоне свыше 35 Уо вапбоьшело прсдела взвепrив:tЕшя едивицы ПС (HIIB) системы
включrтелыlо рассчитызают по фрмуле

6" = 
Мl;Ма,.,оо. 

(7)

8.4.3.2.4 Полученqые зllачеЕяя 6. не должны превыIдать соответствующпх пределов.

указаняых в таблице 4. ,Щопускается. чтобы не более l0 Уо получеялых значений не превышми
удвоеЕпьIх звачеrшЙ, указдпrьD( в таблице 4.

8.4.3.2.5 Если требоваяве 8.4.З.2.4 не аыЕолtцется, то результат поверки счит.lют
отрицательным. пOверку пркращают. Огрицательные резульmты поверки оформляют сог_пасно

тр€боваrrиям 9.] настояцеfi МП.

9 ОФОРМЛЕНИЕ РЕЗУЛЬТАТОВ ПОВЕРКИ

9.1 Результаты поверкп оформляют пртоколом. фрма протокола поверки прt ведена а
приложевии А к н&стоящей МП.

9.2 Положительяые результаты поверки системы согласво Приказу МяЕпромторга
России Ns 18l5 заверяются вьцачей свидетельств,t о поверке и (или) навесением зн€ца поверки
в виде оттиска повергrеJыrого клейма (наклейки) в разделе (Сведения о прведеяии поверок))
Р}ховодства по эксплуатaщпи и подJ!исью повсрите,пя.

9.3 ОФицательsые рgзуrьтаты поверки сдстемы офрмляют согласно Прпказу
с указапием прЕIIппМлrrпрмгорга Россrи N9 1815 выдачей извещевиJl о непрвгодllостll

ЕепрЕгодности, оттиск пов€рвтеjIьпого кJlейма гасят,

ГлавЕый меФолог ООО НИIlВФ <Тензор-Р>

Зам. зав. лабораторией 26l ФГУП <УНИИМ>

начuБшк отдела 4з0 l ФБУ (}?AJITECTD

Ведущий ицх(еяер лабораторш 261 ФГУП (УНИИМ,,

..<
z',r а/L\,q

в.А.

Маслова Т.и_

ЪтшЕ В.А_

Цай И.С.



ПРИЛОЖЕНИЕ А
Форма протокола поверки

(рекомендуемая)

Протокол поверки ]ф _
(первичная, периодическая)

(ненужное зачеркнуть)

1. Наименование и тип Система железнодорожного контроля показателей развески состава
СЖДК.Р (далее - система)
Заводской номер 00l Номер в Федершrьном информационном фонде:
Изготовитель ООО НИПВФ кТензор-Р>, г. Ростов-на-Дону.
2. Принадлежит
3. Клеймо предьцущей поверки .Щата предьцущей поверки
4. Метрологические характеристики :

.Щиапазоны измерений, пределы допускаемых погрешностей измерений нагрузок от колес
(колесных пар) единиц ПС представлены в таблице:

.Щиапазоны измерений, пределы допускаемых погрешностей измерений массы единиц ПС в

движении представлены в таблице:

5. .Щокумент на поверку <Система железнодорожного контроля показателей развески состава
СЖДК. Р. Методика поверки > СЖДКР{ 1 .000.000 МП.

Наименование характеристики Значение
Единица

измерения
Наибо.тьппй предел измерения нzгрузки от колесаеддlшФI ПС (Мах) 150 кН
Наплеrъшпй IIDедел измеDения нЕгрузки 0т колесаединшщ ПС rМin) l0 кН
Щена деления измерения нагрузки от колеса (колесной пары)
единицы Пс 0,5 кН
Пределы допускаемой систематической
погрешности измерения нагрузки от
единицы Пс

составляющей абсолютной
колеса (колесной пары)

+0,3 кН
отклонения
измерения

Прелел допускаемого среднего квадратического
случайной составJIяющей относительной погрешности
нагрузки от колеса (колесной пары) единицы ПС:
- в интервiIле нагрузок от Min до 35% Мах включ.

в интервtlле нагрузок св. З5О/о Мах до Мах включ.

0,5

0,5

о/о от З5Yо
Мах
о/о от

измеренного
значения

Наименование характеристики Значение
Единица

измерения
Наибольший предел взвешивilния (НПВ) единицы ПС 30,m т

наименьший предел взвешивания (нмпв) единицы Пс 4"0 т
Цена деления измерения массы единицы ПС 0,1 т
Пределы допускаемой погрешности взвешивания единицы ПС:
- в интервtIле от НмПВ до 35% НПВ,m включ.

- в интервtlле св. 35% НПВ

+0,25

+0,25

о/о от З5о/о

нпв
Yо от

измеренного
значения

l2



6. Средства измерений, используемые при поверке:

частота Гц.
9. Результаты внешнего осмотра системысоответствуют. не соответствуют трбовшиmл8.1МП

(ненужное зачеркнуть)

10. Результаты опробования соответствуют. не соответствуют требованиям 8.2 МП.
(ненужное зачеркнуть)

11. Результаты проверки идентификационньIх данньD( прогрЕlп,Iмного обеспечения
соответствуют" не соответствуют требованиям 8.3 МП.

(ненужное зачеркнуть)

Результаты определения технических и метрологических характеристик
12. Определение систематической составляющей абсолютной погрешности измерения нагрузки
от колеса единицы Пс.
Таблица t2.| - льтатов из ний в соответствии с 8.4.1 .1 - 8.4.|.2

Таблица |2.2 - льтатов и ий в соответствии с 8.4.1.3 - 8.4.1 .9

13. Определение среднего квадратического откJIонения случайной составляющей
относительной погрешности измерения нагрузки от колеса единицы ПС.

Таблица 13 - Форма п льтатов измеDений в соответствии с 8.4.2

в,

Заданное
значение

нагрузки, Н

показания машины
силовоспроизводящей

F., Н

показания
выходного

сигнала датчика

.Щатчик 1

Значение нагрузки F*li, Н

Заполнить таблицу при нагрузке системы до 35 % Мах и свыше 35 % Мах.

lз



;
14. Определение погрешности взвешивания единицы ПС

повагонное взвешивание льньD( единиц ПС

Значеrме массы КЕПС, кг

Режrпrы
тестирокlния

Расцеп.гtенный

сцеплешrьй

Сосгав

Направление
сцеппенньж кгонов
иJIи cocTtlкl

Рабочая скоросгь, кйч

Максрrма.гtьная рабочая
скопоgгьV*". кйч
Мшлп,rаьная рабочая
скоросtъ, V*, кйч
Выбраrшая рабочая
скороqгь, Vоt, кЙч

Вагонисоставвсцепке

максимальное число
кlюнов всоставе пш
минимальное число
КlЮНОВ В СОСТаВе nmin

Общее чисJ]о сцеплен-
HbIx ваюнов в соспше

Количеgгво сцепленньж
этztлонньD( вtгонов

Масса сосгавц кг

I4



Таблица 14 - льтатов из ий в соответствии с 8.4.3

Заключение по результатам поверки

Система соответствует. не соответствует требованиям МП.
(ненужное зачеркнуть)

Организация, проводящчuI поверку

Поверку проводил
(полпись) (инициа.пы, фамилия)

,Щата поверки ( 20 г.

Вьцано свидетельство о поверке (извещение о непригодности)

Скорость блпзкая к макспмаJIьпой: V.д* = км/ч

Выбрашпая рабочая скорость: Vsite = км/ч

Скорость близкая к мпнпмаJIьной: Vmiп = км/ч

]ф от( 20 г.
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